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folgendan Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 

(54) Verriegelungseinrichtung fur eine Tankklappe 

Sl) Eine bekannte Verriegelungseinrichtung fur eine Tank- 
klappe weist einen mit einer Offnung versehenen La- 
schenraum zur Aufnahme einer von der Tankklappe ab- 
stehenden Lasche auf. Zur Arretierung der Lasche ist ein 
Verriegelungsbolzen durch eine Triebfeder in den La- 
schenraum ausfahrbar und zum Entriegeln elektromoto- 
risch zuruckfuhrbar. Unterhalb des Weges des Verriege- 
lungsbolzens ist ein federnder Auswerfer fur die Lasche 
angeordnet. Problematisch ist, dass boim Entriegeln der 
Verriegelungsbolzen in den Weg der Lasche zuruckfahrt 
und von der Lasche beim Schlieften zuruckgedruckt wer- 
den mufc. Zum Zuruckdrucken des Verriegelungsbolzens 
mufc cine Spitze der Lasche eine Anlaufschrago des Ver- 
riegelungsbolzens treffen. Dies ist bei bestimmten Tole- 
ranzen der Bauteile nicht immer gewahrleistet. Eine erfin- 
dungsgemafte Verriegelungseinrichtung soli ein sicheres 
SchliefSen der Tankklappe auch bei gewissen Toleranzen 
der Bauteile ermoglichen. Erfindungsgemaft ist der Aus- 
werfer so ausgebildet, dass er in den Weg des Verriege- 
lungsbolzens fahrbar ist. Damit wird der Verriegelungs- 
bolzen durch den Auswerfer zuruckgehalten und die La- 
sche kann mit ihrer Spitze auf der grofcen Flache des Aus- 
werfers aufsetzen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffit eine Verriegelungseinrich- 
tung fur eine Tankklappe gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 5 
[0002] Verriegelungseinrichtungen flir Tankklappen sind 
zura Anschluss an Zentralverriegelungen von Kraftfahrzeu- 
gen vorgesehen. 

[0003] Ein Zentralverriegelungselement fur Turen oder 
Klappen von Kraftfahrzeugen mit einem Steilantrieb, der ei- 10 
ncn StoBcl mit Endstcllungcn auf weist, und mit cincr Stcll- 
stange, die mit dem StoBel gekuppelt ist, ist aus der 
DE 197 02 251 CI bekannt. Die Stellstange weist ein Ver- 
riegelungselement mit einer Anlaufschrage auf. 
[0004] Der Anmelderin ist der Einsatz eines in der IS 
DE 197 02 251 CI beschriebenen Verriegelungselement bei 
einer gattungsgemaBen Verriegelungseinrichtung bekannt, 
die im Folgenden als Stand der Technik anhand der Fig. 1 
und 2 beschrieben ist. Eine Verriegelungseinrichtung fur 
eine Tankklappe des Standes der Technik weist ein Gehause 20 
auf, in dem ein elektromotorischer Steilantrieb mit einem, 
im Folgenden als Verriegelungsbolzen bezeichneten \ferrie- 
gelungselement angeordnet ist. Das Gehause bildet einen 
Laschenraum zur Aufnahme einer von der Tankklappe ab- 
stchcndcn Laschc, der oben zur Tankklappe hin mit cincr 25 
Offnung versehen ist. Der Verriegeliingsbolzen ist durch 
eine Triebfeder in den Laschenraum ausfahrbar und elektro- 
motorisch zuruckfahrbar. Unterhalb des Weges des Verrie- 
gelungsbolzen befindet sich im Laschenraum ein federnder 
Auswerfer. Der Auswerfer des Standes der Technik ist als 30 
Blattfeder ausgebildet. 

[0005] In einer Verriegelungsstellung ist die Lasche in den 
Laschenraum eingetaucht, wobei die Spitze der Lasche die 
Blattfeder ein wenig nach unten driickt. Der Verriegelungs- 
bolzen ist ausgefahren, ragt durch eine Offnung der Lasche 35 
und arretiert die Lasche durch den Federdruck seiner Trieb- 
feder. Beim Entriegeln wird der Verriegelungsbolzen elek- 
tromotorisch aus der Offnung der Lasche zuruckgefahren. 
Sobald der Verriegelungsbolzen die Laschc frcigibt, wird 
diese durch die Federkraft der Blattfeder nach oben ge- 40 
driickt. AnschlieBend wird der Verriegelungsbolzen durch 
die Triebfeder wieder ausgefahren und befindet sich im Weg 
der Lasche. Beim manuellen SchlieBen der Tankklappe trifft 
die Spitze der Lasche auf die auch in der DE 197 02 251 CI 
erwahnte Anlaufschrage des Verriegelungsbolzen und 45 
driickt den Verriegelungsbolzen gegen den Druck der Trieb- 
feder soweit zuriick, dass sie passieren kann und der Verrie- 
gelungsbolzen in die Offnung der Lasche rutschen kann. 
[0006] Ein SchlieBen der Tankklappe bei einer Verriege- 
lungseinrichtung des Standes der Technik ist nur moglich, 50 
wenn die Spitze der Lasche auf die Anlaufschrage des Ver- 
riegelungsbolzen trifft. Dies ist jedoch aufgrund der vorlie- 
genden Tolcranzcn der Bautcilc nicht immcr gcwahrlcistct. 
[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Verriegelungs- 
vorrichtung gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zu 55 
entwickeln, mit der ein sicheres SchlieBen der Tankklappe 
' auch bei gewissen Tbleranzen der Bauteile gewahrleistet ist. 
[0008] Die Aufgabe wird durch das kennzeichnende 
Merkma! des Anspruchs 1 gelost. 

[0009] ErfindungsgemaB wird der federnde Auswerfer so 60 
ausgebildet, dass er in den Weg des Verriegelungsbolzens 
fahrbar ist. Dazu kann ein die Federkraft bewirkendes Ele- 
ment des Auswerfers einen zum Ausfahren des Auswerfers 
oder eines Teils der Auswerfers ausreichend langen Feder- 
weg aufweisen. Ein ausreichend langer Federweg ermog- 65 
licht, den Auswerfer oder einen Teil des Auswerfers mit der 
Federkraft, mit der die Lasche beim Entriegeln nach oben, 
und zwar entlang des Laschenweges, gedriickt wird, gleich- 
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zeitig nach oben in den Weg des Verriegelungsbolzens zu 
bewegen und diesen in einer zuriickgezogenen Position zu 
halten. 

[0010] Zum SchlieBen wird der Auswerfer durch die La- 
sche zuriick in seine Verriegelungsposidon nach unten be- 
wegt, wobei der Verriegelungsbolzen freigegeben wird und 
in die Offnung der Lasche gleiten kann. 
[0011] Beim SchlieBen trifft die Spitze der Lasche nicht 
auf den Verriegelungsbolzen sondem auf den Auswerfer, 
und zwar auf seine Aufsetzflache, die zur Offnung des La- 
schenraumes zcigt und sich im Laschenraum iibcr cine bc- 
stimmte Flache in etwa senkrecht zum Laschenweg, ggf. 
liber den gesamten Querschnitt des Laschenraumes er- 
streckt. Beim SchlieBen kann damit die Spitze der Lasche 
auf eine beliebige Stelle der Aufsetzflache des Auswerfers 
aufgesetzt werden. Ein sicheres SchlieBen der Tankklappe 
ist auch bei gewissen Toleranzen der Bauelemente moglich. 
[0012] Die Ausbiidung eines Auswerfers mit einem ver- 
schiebbarem Auswerferelement und mit einer Schraubenfe- 
der gemaB Anspruch 2 ermdglicht, das Auswerferelement 
mit der Federkraft der Schraubenfeder in den Weg des Ver- 
riegelungsbolzens auszufahren. Eine Schraubenfeder kann 
einen zum Ausfahren des Auswerferelementes von der Ver- 
riegelungsstellung in den Weg des Verriegelungsbolzen aus- 
rcichcndcn Fcdcrwcg aufweisen. 

[0013] Eine Offnung im Auswerferelement fur die 
Schraubenfeder gemaB Anspruch 3 ermoglicht eine platz- 
sparende Anordnung der Schraubenfeder. 
[0014] Eine Zylinderform des Laschenraumes und des 
Auswerferelementes gemaB Anspruch 4 fuhrt zu einer einfa- 
chen, platzsparenden Anordnung des Auswerfers. 
[0015] Eine Aussparung mit einem unteren Vorsprung am 
Auswerferelement gemaB Anspruch 5 sichert das Auswer- 
ferelement gegen ein Herausfallen. 

[0016] Ein schrager Verlauf nach oben an einer Stirnflache 
des Verriegelungsbolzens gemaB Anspruch 6 verbessert das 
Gleiten des Verriegelungsbolzens iiber das Auswerferele- 
ment und in die Offnung der Lasche. 

[0017] Durch ancinandcr angepasste Formcn des Verrie- 
gelungsbolzens und des Auswerfelementes im Bereich der 
Aussparung gemaB Anspruch 7 ist ein FormschluB zwischen 
dem Verriegelungsbolzen und dem Auswerferelement mog- 
lich. Dies sichert die Funktionsweise der Verriegelungsein- 
richtung. 

[0018] Durch eine Erhebung auf dem Auswerferelement 
mit einer an die Form des Verriegelungsbolzens angepassten 
Fiihrungs flache gemaB Anspruch 8 wird der Verriegelungs- 
bolzen entlang der Fuhrungsflache sicher iiber das Auswer- 
ferelement in die Bohrung der Lasche gefuhrt 
[0019] Eine Fuhrung flir das Auswerferelement gemaB 
Anspruch 9 und eine Halterung fur die Schraubenfeder ge- 
maB Anspruch 10 verbessern das Ausfahren des Auswerfer- 
elementes in den Weg des Verriegelungsbolzens. 
[0020] Eine zweite Offnung im Mantel des Laschenrau- 
mes gemaB Anspruch 11, in die der Verriegelungsbolzen 
nach Durchqueren des Laschenraumes gefuhrt wird, verbes- 
sert die Sicherheit der Arretierung der Lasche. 
[0021] Der Stand der Technik und die Erfindung wird in 
der Zeichnung anhand schematisch dargestelller Reispiele 
weiter erlautert. 

[0022] Die Fig. 1 bis 6 zeigen ausschnittsweise Schnitte 
durch Verriegelungseinrichtungen in einer Ebene, in der sich 
der Weg der Lasche und der Weg des Verriegelungsbolzen 
berlnden. In der Zeichnung sind die Laschen und ggf. die 
Tankklappe oben angeordnet. 

[0023] Eine Verriegelungseinrichtung des Standes der 
Technik ist in den Fig. 1 und 2, eine Verriegelungseinrich- 
tung eines ersten erfindungsgemaBen Beispiels in den Fig. 3 
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und 4 und eine eines zweiten erfindungsgemaBen Beispiels 
in den Fig. 5 und 6 dargestellt. Die Fig. 1, 3 und 5 zeigen die 
Verriegelungseinrichtung in Entriegelungsstellung und die 
Fig. 2, 4 und 6 in Verriegelungsstellung. 

5 

Stand der Technik 

[0024] Gegenstand der Erfindung ist eine Verriegelungs- 
einrichtung fur eine Tankklappe T, die ein nur ausschnitts- 
weise in der Zeichnung dargestelltes Gehause 1 aufweist. In 10 
dcm Gehause 1 ist cin clcktromotorischcr Stcllantricb ange- 
ordnet, von dem nur ein Verriegelungsbolzen 2 dargestellt 
ist. Durch das Gehause 1 ist ein langlicher Laschenraum 3 
mit einer OfTnung 4 gebildet. Im eingebauten Zustand der 
Verriegelungseinrichtung weist die in der Zeichnung oben 15 
angeordnete Offnung 4 zur Tankklappe T, so dass eine von 
der Tankklappe T abstehende Lasche 5 in den Laschenraum 
3 eintauchen kann. In den Fig. 2 bis 6 ist nur ein unterer Ab- 
schnitt der Lasche 5 zu sehen. Die Lasche 5 weist in ihrem 
unteren Abschnitt eine Offnung 6 auf, die als Bohrung oder 20 
Langloch ausgebildet sein kann. Die Lasche 5 wird durch 
ein Blechteil mit ausreichender Steifigkeit gebildet. Bei- 
spielsweise wird sie durch ein U-Profil gebildet, in dessen 
Bodenabschnitt 7 die Offnung 6 angebracht ist und dessen 
Schcnkclabschnittc 8 zur Erhohung der Steifigkeit vorgese- 25 
hen sind. 

[0025] Der Verriegelungsbolzen 2 ist durch eine nicht dar- 
gestellte Triebfeder in den Laschenraum 3 ausfahrbar und 
elektromotorisch durch nicht dargestellte Elemente des 
Stellantriebes zuriickfahrbar. Dieses Prinzip ist auch aus der 30 
DE 197 02 251 CI bekannt. Der Verriegelungsbolzen 2 ist 
seitlich des Laschenraumes 3 auf der der Tankklappe T ab- 
gewandten Seite angeordnet und derart durch eine Offnung 
9 in dem den Laschenraum 3 bildenden Gehause 1 geftthrt, 
dass seine Stirnflache A beim Eintauchen der Lasche 5 in 35 
den Laschenraum 3 auf die Offnung 6 der Lasche 5 treffen 
und der Verriegelungsbolzen 2 durch die Offnung 6 gleiten 
kann. Der Weg des Verriegelungsbolzens 2 entspricht der 
Vcrbindungslinic cntlang seiner Achsc 10 zwischen seiner 
Stirnflache A in eingefahrener Stellung und seiner Stirnfla- 40 
c he A in ausgefahrener Stellung d. h. in Verriegelungsstel- 
lung. Die Bewegungsrichtung des Verriegelungsbolzens 2 
ist in der Zeichnung durch einen Doppelpfeil dargestellt. 
[0026] Im Laschenraum 3 ist unterhalb des Weges des 
Verriegelungsbolzens 2 ein federnder Auswerfer mit einer 45 
Aufsetzflache 11 fiir eine Spitze 12 der Lasche 5 angeordnet. 
Die Aufsetzflache 11 zeigt zur Offnung 4 des Laschenrau- 
mes 3 und ist in etwa senkrecht zum Laschenweg angeord- 
net. In soweit entspricht eine erfindungsgernaBe Verriege- 
lungseinrichtung einer Verriegelungseinrichtung des Stan- 50 
des der Technik. 

[0027] Beim Stand der Technik ist der Auswerfer als 
Blattfcdcr mit zwei senkrecht zucinandcr vcrlaufcndcn 
Schenkeln X, Y ausgebildet, wobei der erste Schenkel X im 
Gehause 1 befestigt ist und der zweite Schenkel Y in den La- 55 
schenraum 3 ragt und die Aufsetzflache 11 fur die Spitze 12 
der Lasche 5 bildet. Der Verriegelungsbolzen 2 des Standes 
der Technik ist, wie bereits erwahnt, mit einer Anlauf- 
schrage versehen, d. h. seine Stirnflache A verlauft. in Ver- 
riegelungsrichtung, d. h. in Richtung Verriegelungsstellung 60 
schrag nach unten. 

ErfindungsgemaBes Beispiel 1 

[0028] Im Unterschied zum Stand der Technik ist der Aus- 65 
werfer einer erfindungsgemaBen Verriegelungseinrichtung 
so ausgebildet, dass er in den Weg des Verriegelungsbolzens 
2 ausfahrbar ist. Dazu weist der Auswerfer ein Auswerfer- 



element 13 mit der Aufsetzflache 11 und eine Schraubenfe- 
der 14 auf, wobei die Schraubenfeder 14 das Auswerferele- 
ment 12 auf einer der Aufsetzflache 11 gegeniiberliegenden 
Seite beaufschlagt. Der durch das Gehause 1 gebildete La- 
schenraum 3 hat die Form eines nach oben offenen Zylin- 
ders mit einem Mantel 15 und einem Boden 16. Der Weg des 
Verriegelungsbolzens 2 verlauft im mittleren Bereich des 
Zylinders quer, d. h. senkrecht oder in einem Winkel zur Zy- 
linderachse 17 in den Zylinder hinein. Der Verlauf des We- 
ges des Verriegelungsbolzens 2 in Verriegelungsrichtung 
wcicht.in dicscm Beispiel um wenige Grad nach oben von 
der Senkrechten zur Zylinderachse 17 ab. 
[0029] Das Auswerferelement 13 ist als ein an den La- 
schenraum 3 angepasstes Zylinderelement ausgebildet. Da- 
bei zeigt seine Aufsetzflache 11 zur Offnung 4 des Laschen- 
raumes 3. Die Schraubenfeder 14 stiitzt sich am Boden 16 
des Laschenraumes 3 ab und beaufschlagt das Auswerfer- 
element 13 von unten. Der Boden 16 weist eine als kreisfor- 
miger Vorsprung ausgebildete Halterung 18 auf, deren 
Durchmesser dem Innendurchmesserder Schraubenfeder 14 
entspricht. 

[0030] Der Querschnitt des Auswerferelementes 13 ent- 
spricht dem Querschnitt des Laschenraumes 3 derart, dass 
das Auswerferelement 13 in Richtung der Zylinderachse 17 
im Laschenraum 3 des Mantels 15 verschiebbar und durch 
die Schraubenfeder 14 in den Weg des Verriegelungsbolzens 
2 ausfahrbar ist. Dazu sind vom Mantel 15 vorspringende, 
parallel zur Zylinderachse 17 verlaufende Fiihrungen 19 
vorgesehen, die in entsprechende in der Zeichnung nicht 
sichtbare Einbuchtungen im Auswerferelement 13 greifen. 
[0031] Das Auswerferelement 13 weist eine sich von der 
der Aufsetzflache 11 gegeniiberliegenden Flache weit in das 
Innere bis in die Nahe der Aufsetzflache 11 erstreckende 
Offnung 20 auf, d. h. das Auswerferelement 13 hat im We- 
sentlichen die Form eines Hohlzylinders. Dabei ragt die 
Schraubenfeder 14 in die Offnung 20, d. h. in das Innere des 
Hohlzylinders. Die Schraubenfeder 14 ist soweit zusam- 
mendruckbar, dass sie sich vollstandig im Innern des Hohl- 
zylinders des Auswerferelementes 13 befinden kann. 
[0032] Eine Mantel flache des Auswerferelementes 13 
weist in einem dem Verriegelungsbolzen 2 zugewandten Ber 
reich eine Aussparung 21 auf. Die Aussparung 21 beginnt 
bei einer bestimmten Hohe des Auswerferelementes 13 und 
erstreckt sich nach oben zur Offnung 4 hin iiber die restliche 
Hohe. Sie erstreckt sich in ihrer Breite mindestens uber die 
Breite des Verriegelungsbolzens 2. Durch die Aussparung 
21 wird unterhalb ihres Beginns am Auswerferelement 13 
ein Vorsprung 22 gebildet. 

[0033] Die Stirnflache des Verriegelungsbolzens 2 weist 
einen senkrecht zu seiner Achse 10 verlaufenden, oberen 
Abschnitt 23 und einen in Verriegelungsrichtung schrag 
nach oben verlaufenden unteren Abschnitt 24 auf. Im Be- 
reich der Aussparung 21 verlauft die Mantclflachc des Aus- 
werferelementes 13 dem oberen Abschnitt 23 des Verriege- 
lungsbolzens 2 entsprechend senkrecht zur Achse 10, und 
am tJbergang von der Aussparung 21 zum Vorsprung 22 
dem unteren Abschnitt 24 entsprechend schrag nach oben. 
Dadurch ist zwischen dem Verriegelungsbolzen 2 und dem 
Auswerferelement 13 ein FormschluB moglich. 
[0034] Im Mantel 15 des Laschenraumes 3 befindet sich 
auf der der Offnung 9, durch die der Verriegelungsbolzen 2 
in den Laschenraum 3 ragt, gegeniiberliegenden Seite auf 
Hohe der Achse 10 durch den Verriegelungsbolzens 2 eine 
weitere Offnung 25, deren Querschnitt dem Querschnitt des 
Verriegelungsbolzens 2 entspricht. In Verriegelungsstellung 
erstreckt sich der Verriegelungsbolzen 2 von der Offnung 9 
durch den Laschenraum 3 bis in diese Offnung 25. Der 
Querschnitt des Verriegelungsbolzens 2 ist rund. Der Quer- 
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schnitt des durch den Laschenraurn 3 gebildeten Zylinders 
ist rechteckig mit abgerundeten Ecken. Er konnte auch eine 
andere Form, z. B. quadratisch oder rund haben. 
[0035] Im Betrieb ist in Verriegeltingsstellung die Lasche 
5 durch den durch ihre Offnung 6 ragenden, durch die Trieb- 5 
feder in seiner Stellung gehaltenen Verriegelungsbolzen 2 
arretiert. Dabei wird durch die mit ihrer Spitze 12 auf der 
Aufsetzflache 11 des Auswerferelementes 13 aufsitzende 
Lasche 4 die Schraubenfeder 14 vollstandig zusammenge- 
driickt. Beim Entriegeln wird der Verriegelungsbolzen 2 10 
clcktromotorisch aus der Offnung 6 der Lasche 5 sowcit zu- 
ruckgefahren, dass er nur noch rnit seinem vorderen Ende 
im Bereich der schragen Flache des unteren Abschnitts 24 
seiner Stirnflache in den Laschenraurn 3 ragt Sobald der 
Verriegelungsbolzen 2 die Lasche 5 freigibt, wird sie mit 15 
dem Auswerferelement 13 durch die Federkraft der sich ent- 
spannenden Schraubenfeder 14 nach oben gedriickt. Dabei 
wird das Auswerferelement 13 in den Weg des Verriege- 
lungsbolzens 2 ausgefahren, bis seine Aussparung 21 auf 
den oberen Abschnitt 23 der Stirnflache des Verriegelungs- 20 
bolzens 2 trifft und durch den von dem unteren Abschnitt 
des Verriegelungsbolzens 2 zuriickgehaltenen Vorsprung 22 
an einem weiteren Verschieben nach oben gehindert wird. 
Die Tankklappe kann nun geofmet werden. 
[0036] Bcim SchlicCcn der Tankklappe wird die Lasche 5 25 
im Laschenraurn 3 nach unten bewegt. Dabei trifft sie mit 
ihrer Spitze 12 auf die Aufsetzflache 11, die sich bis auf die 
Aussparung 21 iiber den gesamten Querschnitt des Laschen- 
raumes 3 erstreckt. Beim weiteren Hinunterdriicken der La- 
sche 4 wird das Auswerferelement 13 nach unten bewegt 30 
und die Schraubenfeder 14 zusammengedruckt. Sobald sich 
die obere Kante des Auswerferelemtens 13 im Bereich des 
unteren Abschnitts 24 befindet, bewegt sich der Verriege- 
lungsbolzen 2 entlang seines Weges; und zwar zunachst mit 
seinem unteren Abschnitt 24 entlang einer oberen Kante des 35 
Auswerferelementes 13, iiber die Aufsetzflache 11, mit sei- 
nem unteren Abschnitt 24 entlang einer unteren Kante der 
Offnung 6 der Lasche 5, durch die Offnung 6 der Lasche 5 
bis in die Offnung 20 im Mantel 15 des Laschcnraumcs 3 in 
die Verriegelungsstellung. 40 

ErfindungsgemaBes Beispiel 2 

[0037] Bei einem zweiten erfindungsgemaBen Beispiel ist 
das Auswerferelement 13 auf der Aufsetzflache 11 mit einer 45 
Erhebung 26 versehen. Die Erhebung 26 schlieBt sich an die 
Aussparung 21 an und erstreckt sich iiber deren Breite. Die 
Erhebung 26 hat die Form eines schmalen Keils, dessen 
spitze Kante senkrecht zum Weg des Verriegelungsbolzens 
2 und senkrecht zur Zylinderachse (14) verlauft. Eine der 50 
Aussparung 21 zugewandte Fuhnings flache 27 der Erhe- 
bung 26 weist einen in Verriegelungsrichtung schrag nach 
oben fuhrenden Vcrlauf auf, der einem kurzen Tcilabschnitt 
des unteren Abschnitts 24 der Stirnflache des Verriegelungs- 
bolzens 2 entspricht. Im Betrieb wird beim Herunterdriicken 55 
der Lasche 4 zum SchlieBen der Tankklappe der Verriege- 
lungsbolzen 2 sicher iiber die FuhrungsHache 27 der Erhe- 
bung 26 und damit sicher iiber die Aufsetzflache 11 in die 
Offnung 6 der Lasche 5 gefuhrt. 

60 

Bezugszeichenliste 

1 Gehiiuse 

2 Verriegelungsbolzen . 

3 Laschenraurn 65 

4 Offnung 

5 Lasche 

6 Offnung der Lasche 
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7 Bodenabschnitt 

8 Schenkelabschnitt 

9 Offnung 

10 Achse 

11 Aufsetzflache 

12 Spitze der Lasche 

13 Auswerferelement 

14 Schraubenfeder 

15 Mantel 

16 Boden 

17 Zylinderachse 

18 Halterung 

19 Fiihrung 

20 Offnung 

21 Aussparung 

22 Vorsprung 

23 oberer Abschnitt 

24 unterer Abschnitt 

25 Offnung 

26 Erhebung 

27 Fiihrungsflache 
Stand der Technik 
T Tankklappe 

X Schenkel der Blattfeder 
Y Schenkel der Blattfeder 
A Stirnflache des Verriegelungsbolzens 

Patentanspruche 

1. Verriegelungseinrichtung fur eine Tankklappe mit 
einem Gehause, in dem ein elektromotorischer Stellan- 
trieb mit einem Verriegelungsbolzen angeordnet ist, 
und durch das ein mit einer oberen Offnung versehener 
Laschenraurn zur Aufnahme einer von der Tankklappe 
abstehenden Lasche gebildet ist, wobei der Verriege- 
lungsbolzen durch eine Triebfeder in den Laschenraurn 
ausfahrbar und elektromotorisch zuriickfahrbar ist, und 
wobei in dem Laschenraurn unterhalb des Weges des 
Verriegelungsbolzens ein fedcrnder Auswcrfcr ange- 
ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Auswer- 
fer in den Weg des Verriegelungsbolzens (2) ausfahrbar 
ist. 

2. Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass der Auswerfer ein Auswerferele- 
ment (13) mit einer Aufsetzflache (11) und eine 
Schraubenfeder (14) aufweist, wobei das Auswerfer- 
element^) auf der der Aufsetzflache (11) gegenuber- 
liegenden Seite durch die Schraubenfeder (14) beauf- 
schlagt ist. 

3. Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Auswerferelement (13) eine 
Offnung (20) aufweist, in die die Schraubenfeder (14) 
hincinragt. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Laschenraurn zylinderfdnnig 
ausgebildet ist, wobei der Weg des Verriegelungsbol- 
zens (2) im mittleren Bereich des Zylinders quer zur 
Zylinderachse (15) verlauft, und dass das Auswerfer- 
element (11) als ein an den Laschenraurn (3) angepass- 
tes Zylinderelement ausgebildet und durch die sich am 
Boden des Laschenraumes (3) absttitzende Schrauben- 
feder (14) beaufschlagt ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine Mantelflache des Auswerferele- 
mentes (13) in einem dem Verriegelungsbolzen (2) zu- 
gewandten Bereich eine einen unteren Vorsprung (22) 
bildende, sich iiber die restliche Hohe des Auswerferle- 
menies (13) und mindestens iiber die Breite des Verrie- 
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gelungsbolzens erstreckende Aussparung (21) auf- 
weist. 

6. Verriegelungseinrichtting nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass eine Stirnfla- 
che des Verriegeiungsbolzen (2) einen in Verriege- 5 
lungsrichtung schrag nach oben verlaufenden, unteren 
Abschnitt (24) aufweist. 

7. Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Mantelflache des Auswerfer- 
element (13) am Obergang von der Aussparung (21) 10 
zum Vorsprung (22) cincn dcrn untcrcn Abschnitt (24) 
entsprechenden Yerlauf aufweist. 

8. Verriegelungseinrichtung nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufsetzflache (11) 
des Auswerferelementes (13) eine Erhebung (26) mit 15 
einer Fuhrungsflache (27) aufweist, deren Verlauf dem 
unteren Abschnitt (24) entspricht. 

9. Verriegelungseinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 4 bis 8, gekennzeichnet durch Fuhrungen am Man- 
tel (15) des Laschenraumes (3) fttr das Auswerferele- 20 
ment (13). 

10. Verriegelungseinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 2 bis 9, gekennzeichnet durch eine Halterung (18) 
am Boden (16) des Laschenraumes (3) fur die Schrau- 
bcnfcdcr (14). 25 

11. Verriegelungseinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 10, gekennzeichnet durch eine dem Quer- 
schnitt des Verriegelungsbolzens (2) entsprechende 
Offhung (25) im Mantel (15) des Laschenraumes (3). 

30 
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